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Emisija CO2 iz motornih vozila ne ovisi samo o
parametrima od kojih su glavni kakvoca goriva,
konstrukcijske izvedbe motora i vozila, rezim voznje,
vanjski meteoroloskim uvjetima, odrzavanju motora i
njegova starosti, nego je jedan od glavnih parametara
uvjeti odvijanja prometa na prometnoj mrezi;

Planom se ne sagledava uloga Zeljeznice kao
¢imbenika oneciS¢enja zraka — wuz elektricne
lokomotive srediStem grada prometuju i dizel
lokomotive (Cinjenica je da se samo u putnickom
gradsko-prigradskom prometu Zeljeznicom preveze
cca. 7,5 % putnika a, gdje je ostali putni¢ki promet i
teretni promet?). Zeljeznica je dio sustava i temeljna
razvojna sastavnica zagrebackog javnog putni¢kog

Red. javnosti odnosi primjedba/ Tekst primjedbe/ prijedloga Prihvacanje/ neprihvacanje primjedbe/ prijedloga sa
br. (pojedinac, prijedlog obrazlozenjem
organizacija
, institucija)
Zavod za Opéeniti komentar s Akcijski  plan odrzivog energetskog razvoja i
1. prostorno uredenje| fokusom na promet prilagodbe klimatskim promjenama za Zagreb s
Grada Zagreba, motri$ta prometa treba dopuniti u slijede¢em:

Slazemo se s komentarom. Analiticki dio dokumenta,
kao i dio u kojem se obraduju mjere je na njoj i baziran.

Zeljezni¢ki je promet u smislu ovog dokumenta
sagledan u najvecoj mogucoj mjeri, a sukladno
navodima uuvodnom dijelu o poglavlju prometa, a tice
se izrade druge faze Masterplana prometa, bududi da je
to dokument koji ¢e znacajno utjecati i na sam SECAP,
te je stoga predvideno da ¢e se po njegovu usvajanju
napraviti revizija sektora prometa u ovom dokumentu.
U smislu ovog dokumenta dan je pregled mjera koje




prometa i odrzive mobilnosti grada (teretni promet
izmjestiti izvan srediSta grada);

Planom se ne sagledava uloga zra¢nog prometa kao
¢imbenika oneciS¢enja zraka, koji u velikoj mjeri
pridonosi stvaranju stakleni¢kih plinova (prilazne
ravnine uzletno sletnoj stazi (Velika Gorica) su unutar
prostora Grada;

imaju najvise dodirnih tocaka s smanjenjem energetske
potro$nje i smanjenjem emisija staklenickih plinova, a
sukladno dostupnim podatcima i spoznajama.

Pravilo kod izrade ovog dokumenta je da se u obzir
uzimaju sektori i podsektori za koje se predvidaju
mjere. Sektor zrakoplovstva sastavni je dio EU ETS-a
(European Emissions Trading scheme) i podlijeze
pracenju, izvjeStavanju i placanjima naknade za
emisije staklenickih plinova, te se ne uzima u obzir u
izradi ovog tipa dokumenta. U EU ETS programu
sudjeluju i operateri zrakoplova. Njihova obaveza je
pracenje emisija CO2 i tonskih kilometara zrakoplova.
Predvideno je da se CO; emisije ra¢unaju pomocu
sljedece formule:

Emisije CO2 = potroseno gorivo x emisijski faktor

gdje emisijski faktor iznosi 3,10 za goriva za klipne
motore te 3,15 za goriva za mlazne motore. Tonski
kilometar je jedinica mjere koja izraZava prijevoz
jedne tone plac¢enog tereta na udaljenosti od jednoga
kilometra gdje placeni teret predstavlja ukupnu masu
putnika, tereta i poste za koju zraéni prijevoznik dobiva
naknadu.

Formula za izra¢un tonskih kilometara prikazana je u
nastavku:

Prometni uc¢inak [ostvareni tonski kilometri] =
udaljenost [km] x placeni teret [t]

Od 1. veljace 2014. godine Republika Hrvatska je
nadlezna za administriranje nad operaterima
zrakoplova za odlazne i dolazne letove iz EU. U EU
ETS program u Republici Hrvatskoj ukljuéeni su
operateri zrakoplova koji obavljaju djelatnost priloga
1. Uredbe o nacinu trgovanja emisijskim jedinicama
stakleni¢kih plinova (Narodne novine br. 69/12 i
154/14). Od 5. veljace 2014. godine, Republika
Hrvatska je nadleZzna za administriranje operatera
zrakoplova CROATIA AIRLINES d.d., kao jedinog
zra¢nog prijevoznika u Republici Hrvatskoj koji
podlijeze ovom programu.

Kao i u ostalim djelatnostima, tako se i u zrakoplovstvu




U prikazu mjera za smanjenje emisije staklenickih
plinova iz sektora prometa Grada Zagreba nije
prepoznata grupa ,,Upravljanje prometom® te unutar
nje kljucna cjelovita mjera smanjenja oneciscenja,
uvodenje automatskog upravljanja prometom grada
(AUP). Cjelovita primjena automatskog upravljanja
prometom grada (AUP) rezultira smanjenjem
zagadenja okoliSa i potroS$nje goriva (min. 10%),
manjim prometnim zaguSenjima i poboljSanju
protocnosti prometne mreze, smanjenjem vremena
putovanja, smanjenjem rizika od prometnih nesreca,
povecanjem operativnosti interventnih vozila (hitna
pomo¢, vatrogasci, hitna pomo¢), povecanjem
iskoristivosti kapaciteta prometa u mirovanju,...
Cjelovita primijenjena automatskog upravljanja
prometom grada (AUP) je temeljna premisa
dinami¢kog prometnog modeliranja, urbanisti¢kog
planiranja i uspostave smart city-a (na Zalost danas se
planira na svim razinama, projektira i gradi temeljem
statickog modela i ogranic¢enog uzorka);

Mjera ,uvodenje sustava integriranog prijevoza
putnika baziranog na realizaciji jedinstvenog voznog
reda i tarifa, usuglaSavanju prometne ponude i
potraznje i uspostavi jedinstvenog sustava naplate i

prati i izvjeStava o emisijama staklenickih plinova.
Verificirano izvje$¢e se predaje Agenciji za zaStitu
okolisa, a oni nakon provjere cjelovitosti o tome
obavjestavaju Ministarstvo zastite okolisa i prirode u
roku od 15 dana od primitka tih izvjesStaja. Zrakoplovni
operateri dobivaju jednaku koli¢inu emisijskih jedinica
po tonskim kilometrima. Godine 2012. zrakoplovnom
sektoru je dodijeljeno 85% besplatnih emisijskih
jedinica. Taj postotak se dalje smanjuje, tako da u
periodu izmedu 2013. i 2020. godine iznosi 82%. Za
posebnu rezervu bit ¢e izdvojeno 3%, a preostalih 15%
¢e se kupovati na drazbi. Trenutno ovom programu
podlijezu svi zrakoplovni operateri za odlazne i
dolazne letove iz EU. Medutim, to bi se trebalo
promijeniti do 2020. godine kada ¢e u isti program biti
ukljuéeni svi letovi koji zapoéinju ili zavrSavaju u
Europskoj uniji, no to i dalje nece utjecati na nacin na
koji se ovaj sektor sagledava u ovom Akcijskom planu.

Primljeno na znanje. Razmotriti ¢e se u iducoj iteraciji
dokumenta, a sukladno navodu u uvodnom poglavlju o
dijelu prometa koji se tiCu izrade druge faze
Masterplana prometa, buduci da je to dokument koji ¢e
znacajno utjecati i na sam Akcijski plan, te je stoga
predvideno da ¢e se po njegovu usvajanju napraviti
revizija sektora prometa u ovom dokumentu. U smislu
ovog dokumenta dan je pregled mjera koje imaju
najvise dodirnih tofaka s smanjenjem energetske
potro$nje i smanjenjem emisija staklenickih plinova, a
sukladno dostupnim podatcima i spoznajama.

Primljeno na znanje.
Mjera je doradena sukladno komentarima.
Definirani su ciljevi:




prodaje karata za javni gradski prijevoz putnika® nije
cjelovita mjera, jer uskladenje tarifa je posljedica
sustava, a ne obratno. Neophodno je definirati ciljeve
integriranog  prijevoza putnika u slijede¢em
kontekstu: 1. Skratiti prosje¢no vremensko trajanje
putovanja (npr.: za cca. 50%, sa 1h na 30 minuta); 2.
Uspostaviti jedinstven funkcionalan prometni sustav,
a primarno od Zeljezni¢kog, tramvajskog i
autobusnog javnog prijevoza; 3. U idu¢ih 15 godina
za uzem prostoru Grada Zagreba (prostor GUP-a
grada Zagreba) postici da se 1/3 svih putovanja odvija
javnim prijevozom, 1/3 nemotorizirano , a samo 1/3
osobnim vozilima; 4. U idu¢ih 15 godina povecati
broj putnika Zeljeznicom za 50%, broj putnika
tramvajem za 15%, te smanjiti autobusom za 1/3
(promijeniti rutiranje autobusnih prigradskih linija, tj.
povezati linijje sa zeljeznickim stanicama i
intermodalnim terminalima, te ukinuti paralelni
sustav da u istom prometnom koridoru (Aleja
Bologne, koridor prema Velikoj Gorici,..) prometuje
viSe vidova (zeljeznica i autobus). Teretni Zeljeznicki
promet izmjestiti izvan srediSta Zagreba; 5. Poceti
upravljati prometnim sustavom i u cijelosti
primijeniti AUP, a primarno u uzem prostoru Grada
Zagreba (prostor GUP-a grada Zagreba) u iduc¢ih 5
godina; 6. Platiti prijevoz onoliko koliko se koristi
(cijena za jednu stanicu i automatska naplata bez
vadenja nov¢anika i kartice).

Pod poglavljem Prometna infrastruktura se javljaju
pojmovi: cestovna, tracnicka i potporna prometna
infrastruktura koji nisu uobiCajeni u strucnoj
terminologiji te bi ih trebalo pobliZe pojasniti;

Stimulirati i propagirati koristenje elektri¢ne energije
u prometu je opravdano, ako je rije¢ o elektricnoj
energiji iz obnovljivih izvora energije (elektri¢na
energija iz termoelektrana na fosilna goriva?).

Mjera uspostave ,,moderne mreze biciklistickih staza
u duljini 250 km na podruc¢ju Grada Zagreba“ ne
predstavlja jasan cilj i ne osigurava uspostavu
biciklisticke mreze na prostoru grada i osiguranja
kontinuiteta  biciklistickog prometa. Prema
Pravilniku o biciklistickoj infrastrukturi, biciklisticku

1. Skratiti prosjecno vremensko trajanje putovanja;

2. Uspostaviti jedinstven funkcionalan prometni
sustav, a primarno od Zzeljezni¢kog, tramvajskog i
autobusnog javnog prijevoza;

3. Posti¢i bitnu promjenu modalne raspodjele u korist
javnog prijevoza i odrzivih oblika prijevoza;

4. Znatno poveéati broj prevezenih putnika
zeljeznicom za do 30%, broj putnika tramvajem za
do 15%, te optimizirati rutiranje autobusnih
prigradskih linija, te ukinuti paralelni sustav;

5. Poceti upravljati prometnim sustavom i u cijelosti
primijeniti AUP, a primarno u uZem prostoru
Grada Zagreba (prostor GUP-a grada Zagreba) u
iduc¢ih 5 godina;

6. Cijenu koStanja prijevoza uskladiti s razinom
koristenja.

Primljeno na znanje i izmijenjeno na nacin da se koristi
termin ,,cestovna 1 trac¢niCka infrastruktura®, bez
detaljnijeg ulazenja u specificnu terminologiju.

Primljeno na znanje, no u dokumentu nije nigdje
navedeno da ¢e se koristiti elektri¢na energija koja je
porijeklom iz fosilnih goriva.

Djelomic¢no se usvaja.

Usvaja se dio koji se tiCe preciziranja aktivnosti
sukladno Pravilniku o biciklistickoj infrastrukturi.

Dio komentara: ,, Razvoj biciklistickog prometa grada
baziranog  na  biciklisticko-pjesackim  stazama

(iscrtavanje postojecih nogostupa na Stetu pjesackog




infrastrukturu Cine:

1. Biciklisticke prometnice:
biciklisti¢ke ceste;
biciklisti¢ki putovi;
biciklisti¢ke staze;
biciklisti¢ke trake;
biciklisti¢ko-pjesacke staze;
2. Prometna signalizacija i oprema;
3. Parkirali$ta za bicikle i njihova oprema
4. Spremista za pohranu bicikala;
5. 5. Sustavi javnih bicikala.

Razvoj biciklistickog prometa grada baziranog na
biciklisticko-pjesackim stazama (iscrtavanje
postojecih nogostupa na $tetu pjesackog prometa ili
gradnja novih), biciklistickim trakama i ,,dijeljenju*
povrsina ulica sa motornim prometom ne osigurava
»moderan i siguran pristup za sve sudionike u
prometu.

prometa ili gradnja novih), biciklistickim trakama i
,, dijelenju” povrsina ulica sa motornim prometom ne
osigurava ,,moderan* i siguran pristup za sve sudionike
u prometu. “ nije sastavni dio dokumenta tako da ga
nismo u mogucnosti komentirati.




